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Laget infor vintern 2026/2027: Diesel,
flygbransle & naturgas

De globala energimarknaderna har sedan tidig var paverkats kraftigt av
konflikten i Mellandstern och de omfattande exportstorningar i
Hormuzsundet som den medfort. Stérningarna paverkar en stor mangd
ravaror, produkter och marknader, men for europeisk del har paverkan ur
ett energiperspektiv framfor allt varit pataglig pa marknaderna for
flygbransle, diesel och naturgas. Detta underlag redogér kortfattat fér hur
nulaget ser ut pa respektive marknad samt vilka osakerheter som finns
under den kommande vintern.

Ett anstrangt men hanterbart forsorjningslage

Europa gér in i vintern 2026/2027 med ett mer anstringt férsorjningslage for
diesel, flygbriansle och naturgas dn normalt. Konflikten i Mellandstern har under
aret minskat tillgangen pa respektive brinsle samtidigt som lagren pressats ned
och konkurrensen om tillgingliga leveranser hardnat. Forutsédttningarna skiljer
sig 4t mellan marknaderna, men en gemensam ndmnare &r att Europa i allt hogre
grad &r beroende av att kunna attrahera alternativa importvolymer fran andra
delar av vérlden d4n Mellandstern. Den globala dieselmarknaden framstar vidare
som sérskilt anstrangd for tillfallet, medan flygbranslemarknaden gynnas av att
sommarens hogsidsong for flygande nu ar forbi. For naturgas ar forsorjningsliget
samtidigt hanterbart men mer beroende av véder och tillgdngen pa LNG.

Den samlade bedomningen ar att forsorjningen i Europa och i Sverige i huvudsak
bor kunna upprétthallas under vintern, men med mindre marginaler &n normalt
for att hantera ytterligare storningar. Det gor ddremot att forsorjningen skulle
kunna komma att behova sékras till vasentligt hogre och mer volatila priser dn
normalt. Beddmningen géllande forsorjningssituationen forutsétter samtidigt att
inga storre ytterligare storningar i tillforseln eller efterfragan intraffar. Givet att
marginalerna nu &r mindre &n vanligt kan exempelvis en forvirrad situation i
Mellandstern, en mycket kall vinter i Europa, eller andra tillkommande
storningar i import eller produktion snabbt forédndra léget.

Utvecklingen pa energimarknaderna préaglas av stor osidkerhet
Utvecklingen pé de globala energimarknaderna under kommande ménader
praglas av ett flertal osdkerheter. Den enskilt viktigaste osdkerhetsfaktorn for
samtliga marknader ar den fortsatta utvecklingen i Hormuzsundet. For samtliga
marknader har det under aret kunnat noteras en gradvis aterhdmtning av
exportflodena fran Mellandstern, vilket kombinerat med 6kade exportfloden fran
andra regioner forbéttrat utbudssituationen nagot jamfort med i varas. En
eskalering av konflikten i Mellanéstern under oktober har dock i skrivande stund
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skapat nya fragetecken kring trafiken genom Hormuzsundet, och stor osdkerhet
rader framover géllande i vilken utstrickning exporten kommer att kunna
fortsétta den positiva aterhamtningstrend som etablerade sig under slutet av
sommaren. Andra gemensamma osékerhetsfaktorer &r en mindre diversifierad
import i form av ett mer patagligt beroende till USA samt utvecklingen i Asien
dér efterfrdgan, raffinaderiproduktion och exportpolitik kan komma att fa en stor
paverkan pa europeiska energipriser i vinter.

Dieselmarknaden pressas av parallella utbudsstorningar och
sasongsmassigt hogre efterfragan

Den globala dieselmarknaden har stramats at betydligt under aret till f6ljd av
minskad export frdn Mellandstern, men ocksa fran Ryssland. Samtidigt har
mycket hoga raffinaderimarginaler under senare tid gett starka ekonomiska
incitament for raffinaderier att maximera dieselproduktionen dér det ar tekniskt
mojligt att gora sa. Stigande priser har ocksé gjort Europa till en alltmer attraktiv
destination for de volymer som finns tillgingliga pa den globala
exportmarknaden. Den globala efterfragan pa diesel dr dock normalt som storst
under det fjarde kvartalet varje ar, vilket innebdr att marknaden precis gatt in i sin
mest utmanande period rent efterfrigemaissigt. Den samlade efterfragan vintas
dock ddmpas nagot av hoga priser och en svagare ekonomisk utveckling, jaAmfort
med forvéntningarna innan konflikten i Mellanostern startade. IEA-1dndernas
paskyndade avtappning av beredskapslager inom ramen for [EA:s samordnade
atgarder, dar ett behov av diesel sérskilt pekats ut, kan vidare komma att bidra
med viss ldttnad pd marknaden under slutet av aret. Aven en dkad rysk export
skulle kunna ge ytterligare ldttnad, &ven om mojligheterna for detta begrénsas
kraftigt av skador pé rysk raffinaderiinfrastruktur till f61jd av ukrainska attacker.
Sammantaget finns forutséttningar for en viss forbéttring av utbudet pd
dieselmarknaden de ndrmaste ménaderna, men samtidigt forblir marknaden
kénslig for nya produktionsstorningar, exportbegransningar och 6kade
fraktkostnader.

Flygbranslemarknaden fortsatt kanslig for storningar trots
lagsdsong for flygande

Den europeiska flygbrianslemarknaden visade under varen och den tidiga
sommaren en god forméga att anpassa sig till exportstorningarna i Mellandstern.
Okad europeisk produktion och stdrre import frin alternativa leverantorer bidrog
till att mojliggora fortsatt flygande dven under sommarens hogsdsong. Sedan dess
har produktionen dock borjat minska, samtidigt som det finns indikationer om att
de kommersiella lagren i Europa fortsétter att sjunka. Ddremot har den
europeiska flygefterfragan passerat sommarens hdgsdsong och gar nu in i en
period med sdsongsmissigt lagre efterfrigan. Mgjligheterna for Europa att
attrahera exportvolymer fran den relativt véalférsedda marknaden i Asien ser i
nuldget dessutom relativt goda ut. Samtidigt konkurrerar flygbrénsle till viss del
med diesel om raffinaderiernas produktionskapacitet. Om dieselmarginalerna
forblir hoga kan raffinaderier med flexibel produktion prioritera diesel i storre
utstrackning, vilket darfor skulle kunna péverka produktionen av flygbrénsle.
Den samlade bedomningen ar darfor att lagre sasongsefterfragan och fortsatt
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import kan bidra till en battre balans, men att minskande produktion och lagre
lagernivaer kan gora att marknaden forblir sarbar. Ett nytt stérre avbrott i
produktion eller importfloden till Europa skulle snabbt kunna foréandra bilden.
Samtidigt har flygbrénslepriserna okat, bland annat till foljd av den senaste tidens
kraftigt stigande dieselpriser, vilket i sig skulle kunna medfora en risk for
instéllda avgangar pa grund av ekonomiska skél, vilket var fallet for ett flertal
flygbolag under varen nér priserna lag pé en liknande niva.

Historiskt laga gaslagernivaer utgor framst en prisrisk for
naturgasforsorjningen i vinter

Europa gér samtidigt in i vintern med historiskt 14ga naturgaslager. Den 1
oktober var EU:s lager fyllda till omkring 72 procent, klart under nivan vid
samma tidpunkt foregdende &r. Trots detta bedoms Europa ha tillrdcklig
flexibilitet for att mota efterfragan under vintern. Bedomningen bygger dock pa
att inga storre ytterligare storningar intraffar. Temperaturerna kommer att fa en
stor betydelse for hur snabbt de europeiska gaslagren toms i vinter. En mild
vinter skulle begréinsa efterfrdgan och ge marknaden stdrre utrymme att hantera
eventuella leveransproblem. En kall vinter, sdrskilt om den sammanfaller med en
mer begransad LNG-tillgdng, skulle ddremot kunna leda till snabb minskning av
gaslagren och kraftiga prisuppgangar. Aven efterfrigan i Asien blir viktig. Om
exempelvis viderfenomenet El Nino bidrar till mildare vintervéder i delar av
Asien kan efterfragan pa gas for uppvarmning minska, vilket skulle kunna frigéra
LNG-volymer for Europa. Sambandet dr dock osékert och bor betraktas som en
mojlig lattnad snarare dn en forutsittning for att forsdrjningen ska fungera.
Erfarenheterna fran vintern 2022/2023 visade vidare att Europa har formaga att
hantera ett kraftigt forsdmrat forsorjningslige genom att attrahera LNG och
anpassa konsumtionen till marknadens forutséttningar. Denna forméga finns till
viss del kvar, men é&r inte kostnadsfri. Med ldgre lagernivaer vid vinterns borjan
och en fortsatt osdker global LNG-marknad blir konkurrensen med Asien och
beroendet av amerikanska leveranser sirskilt betydelsefulla. Aven om gasen
racker skulle priset for att sikra volymer kunna bli hogt. Dessutom paverkar
vinterutfallet utgéngslédget for att fylla lagren infor nésta vinter, vilket gor att ett
anstrangt marknadsldge kan f4 konsekvenser langt efter vintern 2026/2027.

Energimyndighetens beredskap infor vintern

Energimyndigheten arbetar brett med att f6lja utvecklingen pa
energimarknaderna, planera for olika handelseforlopp och uppritthalla beredskap
for situationer som kan paverka energiforsorjningen och energianvindarna.
Arbetet sker bade inom myndigheten och i 16pande dialog och samverkan med
andra myndigheter och berdrda aktorer. Vilka atgérder som kan bli aktuella, och
nar de i sa fall bor vidtas, beror pa hur situationen utvecklas och behdver utga
fran en samlad bedomning av bland annat prisnivaer, varaktighet, bakomliggande
orsaker och konsekvenser for olika aktorer.
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Energimyndigheten omvérldsbevakar for att f6lja utvecklingen pa
energimarknaderna och publicerar varannan vecka ett nyhetsbrev om de globala
energimarknaderna samt veckovis en aktuell lagesbild 6ver Sveriges energilige.
Energimyndigheten ar ocksa representerade inom EU-samarbeten s& som Oil
Coordination Group, Gas Coordination Group och Electricity Coordination
Group. Dir samlas samtliga medlemslédnder for att fa en gemensam bild av
energildget i unionen. Informationsdelning géllande utvecklingen pa
oljemarknaden och koordinering med andra medlemslander vid eventuell
krishantering sker ocksé via det Internationella Energiradets (IEA) Standing
Group on Emergency Questions (SEQ) och Standing Group on Oil Markets
(SOM). IEA:s medlemslénder beslutade i mars om en gemensam lageravtappning
av beredskapslager motsvarande 400 miljoner fat olja, som svar pa utvecklingen i
Mellandstern och dess paverkan pa den globala oljemarknaden. Sverige
genomforde sin del av denna avtappning under oktober. Utdver det
internationella samarbetet haller Energimyndigheten ocksé fortsatt tit kontakt
med branschaktdrer och branschorganisationer, bland annat i form av
regelbundna avstimningar kring forsorjningsléget pa respektive marknad.



	Läget inför vintern 2026/2027: Diesel, flygbränsle & naturgas
	Ett ansträngt men hanterbart försörjningsläge
	Utvecklingen på energimarknaderna präglas av stor osäkerhet
	Dieselmarknaden pressas av parallella utbudsstörningar och säsongsmässigt högre efterfrågan
	Flygbränslemarknaden fortsatt känslig för störningar trots lågsäsong för flygande
	Historiskt låga gaslagernivåer utgör främst en prisrisk för naturgasförsörjningen i vinter

	Energimyndighetens beredskap inför vintern

